Sensorik zur Positionierung

Entstanden ist ein Transpon-
der-Positioniersystem zur Spur-
fuhrung von Schwerlast-FTF,
das bisher zwar nur im Contai-
nerhafen im Einsatz ist, jedoch
in vielen anderen Bereichen,
wo héhere Geschwindigkeiten
erforderlich sind, zur Anwen-
dung kommen kann (Bilder @
bis ). Die wichtigsten techni-
schen Daten sind in der Tafel
zusammengefasst.

Die Verwendung von Dreh-
ratensensoren (Gyros), wie sie
auch von der Goétting KG ange-
boten werden, ermdglicht den

Aufbau von komplexen Fahr-
kursen. In diesem Fall wird der
Drehratensensor als Spurfih-
rungssensor eingesetzt, der in
festen Abstdnden durch die
Transponder an genau be-
kannten Positionen rekali-
briert wird.

Weitere Einsatzbereiche

AuBer auf den zurzeit aus-
gerlsteten Container-AGV ist
das Transponder-Spurfuhrungs-
system auch auf anderen
Fahrzeugen, wie 2z.B. Lkw
(Bild @), Schwerlasttranspor-
tern und Spezialfahrzeugen,

einsetzbar, soweit die hohe
erreichbare Fahrgeschwindig-
keit fur die Aufgabenstellung
notwendig ist. Aktuell kommt
jedoch noch oft der ,kleine
Bruder” dieses Systems zum
Einsatz, da aus Sicherheits-
griinden die maximale Fahr-
geschwindigkeit im gemisch-
ten Betrieb (automatischer
und manueller Betrieb inner-
halb  desselben  Bereichs)
6 km/h nicht Gberschreiten
darf. Fiir Fahrzeuge, die bis zu
10 m/s (entspricht 36 km/h)
schnell fahren, mussen abge-
schlossene  Betriebsbereiche
geschaffen werden, da sichere
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Hinderniserkennungssysteme
fur diese Geschwindigkeiten
heute noch nicht geniigend
ausgereift sind.

Auch in Zeiten, in denen bei
Anlagen mit AGV oft die Flexi-
bilitdt im Vordergrund steht
und im AuBenbereich die Spur-
flihrung mit D-GPS bzw. im In-
nenbereich mit Laserscannern
als Favoriten im Gesprach sind,
haben die bewahrten Trans-
ponder-Positioniersysteme ih-
ren festen Platz und werden
standig entsprechend dem
neuesten Stand der Technik
weiterentwickelt.
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Ersatz von Leitungswagen am Kran

Stromschienen als

Die Umristung eines Contai-
nerkrans im spanischen Mittel-
meerhafen Algeciras eroffnet
der Paul Vahle GmbH & Co. KG
aus Kamen neue Markte. Statt
der bisherigen Leitungswagen-
anlage wurden an einem Ma-
schinenhauskatzen-STS-Kran
erstmals die U-Schiene zur
Stromubertragung und die
SMG-Technik (Slotted Microwa-
ve Guide) fur den Datentranfer
in Kombination installiert.

In der Vergangenheit haben
sich SMG und U-Schiene vor al-
lem bei Seilzugkatzen-STS-Kra-
nen bewahrt und konnten dort
die konventionelle Technik -
wartungsintensive und schwe-
re Kabelschleppeinrichtungen
und Energieketten — ersetzen.
Die SMG-Schiene zur Uber-
tragung von Steuer- und Sicher-
heitsbefehlen und die Strom-
schiene fur die elektrische Ver-
sorgung der Krankatze erwie-
sen sich stets als erfolgreiches
Duo mit vielen Vorteilen: Die
Ubertragung ist ohne Daten-
verzégerung in Echtzeit mog-
lich. Ubertragungsstérungen
sind ebenso ausgeschlossen wie
ein VerschleiB von Teilen. Die
hoheren Katzfahrgeschwindig-
keiten — das System erméglicht
eine  Verfahrgeschwindigkeit
von bis zu 600 m/min - lassen ei-
nen schnelleren Containerum-
schlag zu. Die Krankonstrukti-
on kann vereinfacht werden,
ist weniger anféllig fur Wind
und damit belastbarer. AuBBer-
dem bringt die Verbindung von
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Am Maschinenhauskatzen-STS-Kran in A

Dateniibertragung

Wa&ungsann: Detail des
Systems fiir Stromversorgung
und Datentransfer (gilder: Vahle)

- www.hebezeuge-foerdermittel.de

Alternative

SMG- und U-Schiene eine héhe-
re Betriebssicherheit. Da die
Anlagen kaum gewartet wer-
den mussen, lassen sich die Be-
triebskosten reduzieren.

Wie das Projekt in Spanien
zeigt, eignet sich das System
von Vahle nicht nur fur die
Erstausstattung von Kranen,
sondern auch zur Modernisie-
rung. Die Leitungswagenanla-
ge des 13 Jahre alten Maschi-
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Igeciras installierte Schienen zur Stromversorgung und

nenhauskatzenkrans in Algeci-
ras hatte grtndlich tberholt
werden mussen. Die Wartungs-
freiheit von SMG- und U-Schie-
ne gab den Ausschlag fir die
Entscheidung des Betreibers,
die Leitungswagenanlage zu
demontieren und durch das
Vahle-System zu ersetzen. Ein
weiterer Faktor war die Aus-
sicht auf langfristig niedrige
Gesamtkosten. O




